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Celem opracowania byto zbadanie mozliwosci
modernizacji ciggow bedacych przedmiotem
analizy i wskazanie dziatan zmierzajacych do nie
pogorszenia w istotny sposéb warunkow ruchu
w okresie etapowego funkcjonowania
Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
,Konotopa” do wezta , Putawska”
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Obszar przyjety do analiz ruchowych zawarty byt
pomiedzy ulicg Putawska (od projektowanego
wezta z POW) - Al.Wilanowskg- Al.KEN- ulica
Ptaskowickiej.

Szczegdtowymi analizami objeto cigg ulic
Putawska-Dolina Stuzewiecka pomiedzy weztem
Putawska-POW a skrzyzowaniem Dolina
Stuzewiecka-Rodowicza Anody
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Ulica Putawska na analizowanym odcinku pomiedzy weztem
Putawska-POW a weztem z Doling Stuzewiecka ma przekrdj 2x3 pasy
ruchu oraz nastepujace skrzyzowania z ulicami:

e Ptaskowickiej — wszystkie relacje ruchu,

e Pustuteczki - prawe skrety,

e Magury - prawe skrety,

e Grzywaczy - prawe skrety,

e Mysikrolika - wszystkie relacje ruchu,

e Samsonowska - prawe skrety,

e Pileckiego-Poleczki (z dwupoziomowa relacjg z pétnocy na wschod)
- wszystkie relacje ruchu,

Romera — ograniczone relacje ruchu (brak skretu ze wschodu na
potudnie).
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Stan istniejgcy - Ulica Dolina
Stuzewiecka

Ulica Dolina Stuzewiecka na analizowanym odcinku pomiedzy
weztami z ulicg Putawska i KEN posiada:

w kierunku na wschod jezdnie dwupasowg z dodanym trzecim
pasem na ktorym przeplata sie ruch z tgcznic wezta i ruch na
Ursynodw,

w kierunku na zachdd jezdnie trzypasows, z ktorej skrajny prawy
pas skreca w ulice Putawska.

Na odcinku pomiedzy weztem KEN a skrzyzowaniem z ulicg
Rodowicza Anody

w kierunku na wschod jezdnie trzypasowa z wydzielonym czwartym
pasem w prawo na skrzyzowaniu,

w kierunku na zachdd jezdnie trzypasows, z ktorej skrajny prawy
pas skreca na tagcznice prowadzgcg na Ursynow.

R
=i
IS7all

Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A.




f‘L‘\II
Cll

nf\m
ruUlll

.7 vil
| !

Yy

d

\_

Badania ruchu dla potrzeb niniejszej analizy wykonane zostaty w
pazdzierniku 2010 r.

Pomierzone zostaty natezenia ruchu pojazdéw w godzinie szczytu
porannego dla:

e ulicy Putawskiej na odcinku od ulicy Ptaskowickiej do ulicy Rzymowskiego
Dolina Stuzewiecka,

e ulicy Rzymowskiego Dolina Stuzewiecka na odcinku pomiedzy ulicag
Putawska i ulicg KEN.

Relacje ruchu pomierzone zostaty na nastepujacych skrzyzowaniach i
weztach:

* wezet Rzymowskiego-Putawska,

e wezet Dolina Stuzewiecka-KEN,

e skrzyzowanie Poleczki-Pileckiego-Putawska,

skrzyzowanie Ptaskowickiej-Putawska.
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ANALIZA MOZLIWOSCI MODERNIZACJI CIAGU ULIC PULAWSKA - DOLINA SLUZEWIECKA
NA ODCINKU PULAWSKA - ULICA RODOWICZA-ANODY W ASPEKCIE PRZEJECIA RUCHU
PO WYBUDOWANIU POW NA ODCINKU KONOTOPA - PULAWSKA
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" Zatozenia do prognozy ruchu dla roku

2012 )

Dla potrzeb obliczen prognoz ruchu na rok 2012 przyjeto jako
zatozenia sieciowe nastepujace trasy drogowe majgce
zasadniczy wptyw na rozktad ruchu w analizowanym rejonie:

Potudniowa Obwodnica Warszawy klasy S na odcinku od autostrady A2
(wezet ,,Konotopa”) do ulicy Putawskiej,

Trasa N-S klasy S na odcinku od POW do ulicy Marynarskiej,

Trasa Armii Krajowej — droga S-8 — na odcinku od autostrady A2 (wezet
,Konotopa”) do Al.Prymasa Tysigclecia,

Trasa Salomea-Wolica klasy S na odcinku od POW do Al.Jerozolimskich,
Trasa Mostu Pétnocnego klasy GP od wezta ,,Mtociny” do ulicy Modlinskiej,
oraz w zakresie powigzan bezposrednio w rejonie:

ulica KEN (Rolna) klasy Z na odcinku Dolina Stuzewiecka- ulica Watbrzyska,
cigg ulic 17 Stycznia — Cybernetyki klasy G.
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WARIANTY UKtADU ULICZNEGO

Nie wykonuje sie zadnych dziatan poza
wymienionymi powyzej nad tabelg

2 Odciete tgcznice ulicy KEN po poftudniowej
stronie Doliny Stuzewieckiej

3 Odcieta tacznica wyjazdowa z Doliny
Stuzewieckiej na ulice KEN

4 Pozostawione facznice ulicy KEN po
potudniowej stronie Doliny Stuzewieckiej

5 Ulica Putawska na odcinku Pileckiego-Dolina
Stuzewiecka o przekroju 2x4 pasy ruchu

6 Dolina Stuzewiecka na odcinku od ulicy
Putawskiej do ulicy KEN o przekroju 2x3 pasy
ruchu

Druga jezdnia ulicy Ptaskowickiej na odcinku
Putawska — Pileckiego

~
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Zatozenia wariantowych rozwigzan w obszarze analizy

do prognoz ruchu — Wariant 1
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Zatozenia wariantowych rozwigzan w obszarze analizy

~

do prognoz ruchu — Wariant 2
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Zatozenia wariantowych rozwigzan w obszarze analizy

do prognoz ruchu — Wariant 3
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Zatozenia wariantowych rozwigzan w obszarze analizy

do prognoz ruchu — Wariant 3A
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Zatozenia wariantowych rozwigzan w obszarze analizy

do prognoz ruchu — Wariant 4
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Zatozenia wariantowych rozwigzan w obszarze analizy

do prognoz ruchu — Wariant 4A
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" Ruch prognozowany dla roku 2012 —
X wariant 1 )

%? § . ANALIZA MOZLIWOS$CI MODERNIZACJI CIAGU ULIC PULAWSKA - DOLINA SLUZEWIECKA
NA ODCINKU PULAWSKA - ULICA RODOWICZA-ANODY W ASPEKCIE PRZEJECIA RUCHU
PO WYBUDOWANIU POW NA ODCINKU KONOTOPA - PULAWSKA
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POTOKI RUCHU KOLOWEGO
ROK 2012
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" Ruch prognozowany dla roku 2012 —
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" Ruch prognozowany dla roku 2012 —
. wariant 3

T~ ANALIZA MOZLIWOSCI MODERNIZACJI CIAGU ULIC PULAWSKA - DOLINA SLUZEWIECKA
NA ODCINKU PULAWSKA - ULICA RODOWICZA-ANODY W ASPEKCIE PRZEJECIA RUCHU
PO WYBUDOWANIU POW NA ODCINKU KONOTOPA - PULAWSKA
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" Ruch prognozowany dla roku 2012 —
o wariant 3A D
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NA ODCINKU PULAWSKA - ULICA RODOWICZA-ANODY W ASPEKCIE PRZEJECIA RUCHU
PO WYBUDOWANIU POW NA ODCINKU KONOTOPA - PULAWSKA
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" Ruch prognozowany dla roku 2012 —
X wariant 4 )
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" Ruch prognozowany dla roku 2012 —
X wariant 4A
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Potoki ruchu w roku 2012
na wezle POW — ul.Putawska
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Budowa zaplanowanych tras drogowych do roku 2012 w istotny sposéb wptynie na zmiane
rozktadu ruchu w analizowanym obszarze. Szczegdlne znaczenie bedzie miata realizacja
Trasy N-S na odcinku od POW do ulicy Marynarskie;.

Analiza prognoz ruchu wykazata, ze wzbogacenie uktadu drogowego spowoduije, ze
obcigzenie tras w analizowanym obszarze nie zwiekszy sie znaczaco w stosunku do stanu
istniejgcego niezaleznie od wariantu przyjetego do obliczenia prognoz ruchu

Putawska 2550;3700 pu/h (st .istn. 2900;4100pu/h)
Dolina Stuzewiecka 4200;2100 pu/h (st. Istn. 4400;1750 pu/h)

Przedtuzenie ulicy KEN spowoduje zmniejszenie relacji skretnych na weztach Putawska-
Dolina Stuzewiecka i Dolina Stuzewiecka-KEN oraz obcigzenie odcinka Doliny Stuzewieckiej
pomiedzy tymi weztami

Spadek tych relacji bedzie postepowat po zrealizowaniu ulicy Nowobukowinskiej na odcinku
Wilanowska-Putawska-Al.Niepodlegtosci.

We wszystkich wariantach przyjetych do obliczenia prognoz ruchu wystepuje duze
zainteresowanie relacjg lewoskretng z ulicy Pileckiego w ulice Herbsta.
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Podsumowanie analizy cd.

prognozy ruchu na rok 2012 nie wskazujg na konieczno$¢ poszerzania ulicy Putawskiej na odcinku
od ulicy Pileckiego do wezta z Doling Stuzewiecka do 2x4 pasdw ruchu, nie mniej jednak dziatanie
takie polepszytoby warunki ruchu zwtaszcza na dojezdzie do wezta od strony potudniowe;j,

spadek ruchu na wezle Putawska-Dolina Stuzewiecka w relacji z pétnocy na wschéd pozwala na
zmiane organizacji ruchu polegajacej na podporzadkowaniu tej relacji kierunkowi z potudnia,
preferujac w ten sposdéb potoki ruchu z ulicy Putawskiej zmierzajace do trasy Sikorskiego-Witosa,

spadek wielkosci relacji prawoskretnej na skrzyzowaniu Poleczki-Pileckiego-Putawska ze wschodu
na poétnoc sktania do zmiany w geometrii polegajacej na usprawnieniu ruchu na wprost na ciggu
Poleczki-Pileckiego,

prognozy wskazuja, ze realizacja ulicy KEN do ulicy Watbrzyskiej zmniejsza zainteresowanie
powigzaniem Doliny Stuzewieckiej z Ursynowem poprzez tacznice ulicy KEN, ale nie na tyle, aby
proponowac odciecie tych tagcznic (zainteresowanych okoto 300 poj/h w godzinie szczytu
porannego).
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Podsumowanie analizy cd.

Analiza warunkow ruchu na analizowanych ciggach wykazata, ze zasadne jest:

zmodernizowanie przekroju ulicy Putawskiej na odcinku POW - ulica Pileckiego, polegajace na
utrzymaniu dla ruchu trzech pasow i dodanie ciggtego czwartego pasa dla uporzgdkowania akces;ji
do jezdni i wykorzystywanego jako pas dla autobuséw

uzyskanie trzech pasow ruchu na ciggu Dolina Stuzewiecka pomiedzy weztami z ulicg Putawsk3 i
ulicg KEN,

wybudowanie drugiej jezdni ulicy Ptaskowickiej na odcinku ulica Putawska- ulica Pileckiego.

Przeprowadzone analizy wskazujg, ze badane warianty nie rdoznicujg sie znaczgco pod wzgledem
obcigzen i poréwnywane byty gtéwnie pod katem polepszenia warunkdw i organizacji ruchu.

Najlepszym pod wzgledem zapewnienia korzystnych warunkdéw ruchu jest wariant 4A. Realizacja
tego wariantu zalezy od mozliwosci technicznych poszerzenia wiaduktu wezle Dolina
Stuzewiecka-ulica KEN.

Wariant 4 jest mniej korzystny od Wariantu 4A, poniewaz likwiduje tacznice ulicy KEN po
potudniowej stronie Doliny Stuzewieckiej.

Najmniej korzystnie w tych porownaniach wypadty warianty 1,2, 3, i 3A.
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najkorzystniejszym wariancie W4A i W4 oraz w wariancie W1 najmniej

inwestycyjnym.

W1 SCHEMAT

W4 SCHEMAT

WA4A SCHEMAT

WARIANT 1 cz.1 cz.2

WARIANT 4
WARIANT 4A

Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A.
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W rekomendowanym wariancied4A przewiduje sie:

e poszerzenie ulicy Putawskiej na odcinku od ulicy Pileckiego do
Doliny Stuzewieckiej do przekroju 2x4 pasy ruchu,

e poszerzenie jezdni potudniowej ulicy Dolina Stuzewiecka na odcinku
pomiedzy weztami z ulicg Putawska i ulicg KEN do trzech pasow
ruchu,

e zmiany w organizacji ruchu na wezle Putawska-Dolina Stuzewiecka
polepszajgce warunki ruchu na fgcznicy z potudnia na wschad,

e przebudowa wlotu wschodniego i potnocnego na skrzyzowaniu ulic
Pileckiego-Putawska,

e zmodernizowanie przekroju ulicy Putawskiej na odcinku POW - ulica
Pileckiego, polegajace na utrzymaniu dla ruchu trzech pasow i
dodanie czwartego pasa dla autobusow.

Realizacja wariantu 4A zalezy jednak od mozliwosci technicznych
poszerzenia wiaduktu w wezle Dolina Stuzewiecka-ulica KEN.
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