Problemy praktyczne planowania
rozwigzan transportowych
w miejscowych planach
zagospodarowania
przestrzennego
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Lokalizacja urzadzen podziemnej infrastruktury
technicznej

J

» Projektanci planéw miejscowych nie posiadajg obecnie
kompleksowego tzw. , przodka”, pozwalajgcego, jak kiedys, na
okresSlenie zajetosci terenu pod urzadzenia podziemne, nie
Zwigzane z obstugg drogi.

» Przy okreslaniu zajetosci terenu pod sieci magistralne korzysta
sie z wiedzy specjalistow, opracowujgcych czes¢ uzbrojeniowa
planu miejscowego.

» Nawigzuje sie réwniez kontakty z gestorami sieci i to jest
prawidtowe, w obliczu zmieniajgcych sie technologii.
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i Lokalizacja urzadzen podziemnej infrastruktury )

technicznej )

» Wykorzystuje sie réwniez normy.

» Dla urzadzen przebiegajgcych w liniach rozgraniczajgcych ulic -
korzysta sie jeszcze z zapisOw zawartych w ,Wytycznych
projektowania ulic GDDP z 1992 r”, pomochiczo uzywa sie
rowniez bardzo starych ,Wytycznych projektowania sieci
uzbrojenia podziemnego i nadziemnego na obszarze m. st.
Warszawy i WSW”

» Bardzo pozyteczne i ufatwiajgce prace bytyby aktualne,
kompleksowe wytyczne w tej dziedzinie.
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i Lokalizacja urzadzen podziemnej infrastruktury )

technicznej
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» Dwa charakterystyczne zapisy w komentarzu do
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie ,
oddajg stan, panujgcy na styku droga i uzbrojenie z nig
Zwigzane — uzbrojenie pozostate (Rozdziat 5 § 140):

 ,Na terenie zabudowy infrastruktura techniczna nie zwigzana z
drogg umieszczona w pasie drogowym, szczegodlnie pod jezdnig lub
innymi elementami drogi przeznaczonymi dla pojazdow i pieszych

utrudnia okreslenie jednoznaczne wtasciciela i jego kompetencje,
szczegolnie w okresie przebudowy drogi lub infrastruktury.”
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i Lokalizacja urzadzen podziemnej infrastruktury )

technicznej
\_ J

w okresie przebudowy drogi lub

infrastruktury.”

e ,0Obecny sposdob okreslania linii rozgraniczajgcych w MPZP
szczegllnie na terenie zabudowy, w ktorym nie jest wydzielony
odpowiedni pas pod droge wraz z jej urzadzeniami (jezdnia,
opaskami, utwardzonymi i gruntowymi poboczami bgdz pasami
awaryjnymi., pasem dzielagcym, chodnikami itp.) i pas pod
infrastrukture techniczng nie zwigzang z droga obarczony jest
powazng wadg, ktdra ujawnia sie nie tylko w okresie uzytkowania
drogi, ale takze w czasie przebudowy drogi lub przebudowy
infrastruktury podnoszac w znaczacy sposob koszty tych robot”.
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i Lokalizacja urzadzen podziemnej infrastruktury )

technicznej
\§ Y,

» Oba komentarze sg stuszne, tyle ze w odniesieniu do terendw
zabudowy brak jest przepisdw, pozwalajacych na oddzielenie
infrastruktury zwigzanej z drogg od pozostatej - nie jest
pomystem projektantéw systemow transportowych w mpzp taki
sposOb zapisu, jaki powszechnie wystepuje. Lokowanie tej
,pozostatej” w liniach rozgraniczajgcych ulic powinno byc¢
uregulowane w sposdéb bardziej Scisty i uporzadkowany — np
udziaty w kosztach pozyskania terenu, podziat finansowania
przebudéw i remontow pomiedzy gestoréow drogi i
infrastruktury nie drogowe;j.
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Rezerwy terenu pod wezty i skrzyzowania

J

» W przypadku wezta wielopoziomowego Iub duzego
skrzyzowania jednopoziomowego na ogodt dysponujemy jego
koncepcjg lub projektem z opracowan zewnetrznych i sprawa
wyznaczenia rezerwy terenu jest dos¢ prosta. Jesli nie dysponuje
sie takim rozwigzaniem, to nalezy okresli¢c jg indywidualnie
(robocze rozrysowanie wezta, lub skrzyzowania).

» W przypadku skrzyzowan pozostatych nalezy okresli¢ rezerwe
terenu poprzez zaprojektowanie orientacyjnej geometrii
skrzyzowania, zgodnie z §7 ust. 4. rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej
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Rezerwy terenu pod wezty i skrzyzowania
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z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie:

»Rozmiary terenu potrzebnego na wezet, skrzyzowanie ulicy
klasy Z lub ulic wyzszych klas z ulicg klasy Z, Glub GP oraz na plac i
parking powinny byc¢ okreslone indywidualnie. Na skrzyzowaniu ulicy
klasy L lub D z ulica klasy L lub D, a takze na skrzyzowaniu ulicy klasy Z
z ulica klasy L lub D powinny byc¢ stosowane narozne sciecia linii
rozgraniczajacych nie mniejsze niz5mx 5 m”, co niestety nie zawsze jest
przestrzegane.
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Rezerwy terenu pod wezty i skrzyzowania
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» Jezeli wystepujg rozwigzania wariantowe, nalezy przyjac¢ wariant
rozwigzania wymagajacy wiekszej zajetosci terenu (jak stusznie
zaleca w opiniach do mpzp Biuro Drogownictwa i
Komunikacji).

» Dos¢ czesto spotykane w zapisach plandw miejscowych
sformutowanie ,trojkat widocznosci” odnoszone do sciec
naroznych linii rozgraniczajgcych ulic w rejonie skrzyzowania nie
jest prawidtowe. Nie nalezy go stosowac i utozsamiac z ,,polem
widocznosci” w rozumieniu litery rozporzgdzenia. Nalezy uzyc
okreslenia ,narozne sciecia linii rozgraniczajacych” zgodnie z §7
ust. 4 rozporzgdzenia.
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Rezerwy terenu pod wezty i skrzyzowania
. Y,

» Pole widocznosci, okreSlone w rozporzgdzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie jest czesto trudne do uzyskania
na terenach zainwestowanych (budynki w rejonie skrzyzowan)
oraz na terenach o przewadze wtasnosci prywatnej (protesty
wtascicieli przeciwko poszerzaniu linii rozgraniczajacych drog do
wielkosci spetniajgcych potrzebne parametry).
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Trasy rowerowe
\§ Y,

» Technicznie i logicznie sformutowanie , drogi rowerowe”, uzyte
w zarzgdzenie Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 18 listopada
2010 r. oraz zataczniku do niego pt. ,Standardy projektowe i
wykonawcze dla systemu rowerowego w Warszawie” jest dobre,
jednak wywotuje pewne kontrowersje wsrod planistow -
okreslenie ,,droga” zwigzane jest dos¢ jednoznacznie z pojeciem
ysterenu”, dla ktérego wyznacza sie linie rozgraniczajgce, w
zwigzku z czym dla ,drogi rowerowej” nalezatoby rowniez
takowe wyznaczy¢, a generalnie trasy rowerowe (sciezki lub pasy
wydzielone) w obszarach zabudowanych mieszczg sie w liniach

rozgraniczajgcych drog.
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Trasy rowerowe

\

GP-0151/5523/2010
Zarzadzenie nr 5523/2010
Prezydenta miasta stotecznego Warszawy
z dnia 18 listopada 2010 .

w sprawie tworzenia korzystnych warunkow dla rozwoju systemu transportu
rowerowego na terenie miasta stotecznego Warszawy

Na podstawie art. 30 ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym

(Dz. U.z 2001 r. Nr 142, péz. 1591 z pdzn. zm.) w zwigzku z uchwatg
Rady m.st. Warszawy Nr LXXXII/2746/2006 z 10 pazdziernika 2006 r. w
sprawie studium uwarunkowan kierunkow zagospodarowania
przestrzennego m.st. Warszawy oraz uchwatg Nr LVIII/1749/2009 Rady
m.st. Warszawy z dnia 9.07.2009 r. w sprawie przyjecia Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015
roku i na lata kolejne, w tym Zrownowazonego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego, zarzadza sie co nastepuije:
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Trasy rowerowe

§ 1
Komdrki organizacyjne Urzedu m.st. Warszawy, w tym Urzedy Dzielnic oraz jednostki
organizacyjne m.st. Warszawy dziatajg na rzecz tworzenia korzystnych warunkéw dla rozwoju
ruchu rowerowego.
Prace nad tworzeniem korzystnych warunkow dla rozwoju ruchu rowerowego na terenie miasta
stotecznego Warszawy planuje 1 koordynuje Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st.
Warszawy.
W celu wykonywania zadania wskazanego w ust. 1 oraz zapewnienia wtasciwej wspotpracy
pomiedzy Biurem Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy a jednostkami, o ktérych
mowa w ust. 1 kierownicy tych jednostek powotujg sposrdéd oséb w nich zatrudnionych
Koordynatorow ds. rozwoju transportu rowerowego (zwanych dalej Koordynatorami). O powotaniu
Koordynatora kierownik jednostki niezwtocznie zawiadamia Biuro Drogownictwa i Komunikac;ji
Urzedu m.st. Warszawy.

§ 2

Rozwdj systemu transportu rowerowego, w tym systemu roweru publicznego, podmioty
wymienione w § 1 ust.1 realizujg w szczegolnosci poprzez:

1) budowe drég dla rowerdow w obrebie pasa drogowego,

2) wyznaczanie paséw dla rowerdw na jezdniach ulic,

3) przystosowywanie ulic do wspdlnego ruchu pieszych, rowerzystéw i innych pojazdow,

4) budowe samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie niezaleznie od uktadu
drogowego (poza pasem drogowym),

5) wprowadzanie stref ruchu uspokojonego,
6) zapewnianie miejsc do bezpiecznego parkowania rowerow.

~ Biuro Drogownictwa i Komunikacji ) )
Seminarium szkoleniowe ,, Rozwigzania komunikacyjne

w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego




Trasy rowerowe
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ul. Solec 48, 00-382 Warszawa, tel. (022) 525 17 04, fax (022) 525 17 69
wiw.um warszawa pl

‘ Urzad Miasta Stolecznego Warszawy

Zalacznik
do Zarzadzenia nr 5523/2010

Prezydenta m.st. Warszawy
z dnia 18.11.2010 r.
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» W tekscie uchwaty ustala sie obowigzkowo przebieg tras
rowerowych (Sciezki lub pasy rowerowe wydzielone w jezdni), w
liniach rozgraniczajacych drég zgodnie z ustaleniami ,Studium
uwarunkowan i kierunkdw rozwoju zagospodarowania m. st.
Warszawy”. Mozna réwniez ustalic lub dopusci¢ realizacje
takowych w liniach rozgraniczajgcych drég innych, oraz poza
nimi, tam gdzie planista uwaza to za konieczne.

» Wystepuje problem S$ciezek rowerowych urzgdzonych, poza
obszarami zabudowanymi — np. las, park — jesli nazwie sie to
,drogg rowerowg”, czy nie zobowigzuje to do wyznaczenia

rezerwy terenu pod takie urzadzenie,
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Z ustaleniem symbolu jego przebiegu w obszarze planu? -
sciezka, trasa lub szlak rowerowy brzmi mniej zobowigzujgco w
aspekcie pozyskania terenu.

» Sposob zapisu — najczesciej spotykane w planach miejscowych
okreslenie ,sciezki rowerowe” odnosi sie do konkretnego
urzadzenia i nie wyczerpuje zagadnienia w kontekscie uktadu
tras rowerowych — nie sg ujete w nim wydzielone pasy
rowerowe w jezdniach ulic - w tym lansowane ostatnio tzw.
kontrapasy — wydzielone pasy rowerowe, o kierunku ruchu
przeciwnym do kierunku ruchu samochodowego na drogach
jednokierunkowych —
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osobiscie proponuje uzywanie okreslenia ,przeciwpasy” — jest to
polskie, a poza tym edytor tekstu nie bedzie zamieniat ,kontrapasow”
na ,kontrabasy”, co czyni nagminnie, i jesli ktoS nie zorientuje sie

zawczasu, to pojdzie w Swiat (sam taki artykut czytatem), nie
obejmuje rowniez ciggdw pieszo — rowerowych. (vide — Park
Traugutta).

» Spojnosc zapisu w tekscie uchwaty i rysunku planu — ustala sie w
tekscie przebieg Sciezki rowerowej w liniach rozgraniczajgcych
drogi, wprowadza sie jg na rysunek planu i tu tkwi problem —
przebieg sciezki rowerowej, zaznaczony graficznie na rysunku
planu, przy realizacji
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planu (pozwolenia na budowe) moze byc¢ traktowany, jako
obowigzujacy, co do szczegdtowego przebiegu, CO moze
niepotrzebnie komplikowac i ogranicza¢ mozliwosci

realizacji inwestycji. Nalezatoby zaproponowaé inny

sposob wprowadzania tego ustalenia na rysunek planu (np
zaznaczenie drog, w ktérych ustala sie realizacje tras
rowerowych) lub z niego zrezygnowad.
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Szpalery i nasadzenia
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Jesli proponowane sg w drogach o niewielkich szerokosciach
w liniach rozgraniczajacych (ok.12 — 15 m) - nalezy
przeanalizowac, czy nie zablokujg mozliwosci sytuowania urzadzen
podziemnej infrastruktury tech- nicznej.

~ Biuro Drogownictwa i Komunikacji ) )
Seminarium szkoléniowe ,,Rozwigzania komunikacyjne

w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego 19




