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DZISIEJSZE SPOTKANIE —

SZANSA NA DYSKUSJE W
GRONIE EKSPERTOW
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Teza:

ZROWNOWAZONY ROZWOJ
WPLYWANIE NA MOBILNOSC
OGRANICZENIE RUCHU SAMOCHODOWEGO

...to problemy trudne, czesto kontrowersyjne, takze z
uwagi na opinie uzytkownikow systemu
transportowego...

Il Forum Transportu Aglomeracyjnego - Stowarzyszenie Inzynierow | Technikow Komunikacji RP



Gosc forum internetowego: raf4

dlaczego wszystko chcg zmieniac ??7?
mniej juz denerwuje...zamiast zmieniac¢ coS$ co zle dziata zaczyna sie
wymyslac zmiany tam gdzie jest w miare OK..

po co zwezac¢ Marszatkowskg???

Il Forum Transportu Aglomeracyjnego - Stowarzyszenie Inzynierow | Technikow Komunikacji RP
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dlaczego wszystko chcg zmieniac ??7?
mniej juz denerwuje...zamiast zmieniac¢ coS$ co zle dziata zaczyna sie
wymyslac zmiany tam gdzie jest w miare OK..

po co zwezac¢ Marszatkowskg???
a takie gadanie o miejskim charakterze itd. jest chore i za takie

opowiadanie dyrdymat powinno sie odsiedziec kolejne 4 lata na
architekturze w Politbudzie!!!
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Gosc¢ forum internetowego: raf4

dlaczego wszystko chcg zmieniac ??7?
mniej juz denerwuje...zamiast zmieniac¢ coS$ co zle dziata zaczyna sie
wymyslac zmiany tam gdzie jest w miare OK..

po co zwezac¢ Marszatkowskg???
a takie gadanie o miejskim charakterze itd. jest chore i za takie
opowiadanie dyrdymat powinno sie odsiedziec kolejne 4 lata na

architekturze w Politbudzie!!!

bo co, ten Gogu$ na polach Champs-Elysées w Paryzu tez by
chciat zrobi¢ szerokie chodniki i po 1 pasie?...Francuzi
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Gosc¢ forum internetowego: kroczja

A jeszcze lepiej wszystko zaoracC | posadzic las. Bedzie pieknie!
Rany, skad sie biorg tacy planisci co chcg stolice panstwa zamienic w
wieS?

Jak ktoS chce mieszkac na fonie natury to niech sie wyprowadzi z
miasta, a da w nim zy¢ tym, ktorzy wolg szerokie ulice od polnych drog.
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http://ludzie.gazeta.pl/kroczja/0,0.html

Gosc forum internetowego: SPHINX

Trzeba byc idiotg | kretynem albo sabotazystg i dywersantem |
nienawidzi¢ mieszkancow tego miasta zeby taki plan chciec
zrealizowac.

Codziennie dojezdzam z Zoliborza, bo pracuje w centrum, droga w

obie strony zajmuje mi w sumie okoto godziny. Ograniczenie ruchu

w centrum oznacza wieksze korki i czas spedzony drodze wydtuzy
Sie co najmniej o godzine.
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Gosc forum internetowego: Sylwia

Dwa nieudolne nieuki
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http://ludzie.gazeta.pl/kroczja/0,0.html

Gosc¢ forum internetowego: xs550

Nie po to se bryke kupitem na full wypas aby teraz
dratowac na rowerku, pieszo albo gniezdzic sie z ludzmi
w tramwaju czy metrze!

Bryka jest wypolerowana na full wypas i tego tam...
Lubiem se posiedzie¢ za kotkiem, no!
Ziomy dajg mi peten szacun za to!
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http://ludzie.gazeta.pl/xs550/0,0.html

Cel Forum — dyskusja problemow !

Pomimo niekiedy nieprzychylnych opinii uzytkownikow
systemu transportowego tematyka Forum sktania do
postawienia nastepujgcych pytan:

1. Czy rozwdj miast (ich systemow transportowych)
nastepuje w sposob zrownowazony ?

A. Brzezinski Zrownowazony rozwoj systemow transportowych miast i aglomeracji w kontekscie rosngcej mobilnosci
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systemu transportowego tematyka Forum sktania do
postawienia nastepujgcych pytan:

1. Czy rozwdj miast (ich systemow transportowych)
nastepuje w sposob zrownowazony ?

2. Jakie dziatania powinnismy podejmowac - priorytety ?
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Cel Forum — dyskusja !

Pomimo niekiedy nieprzychylnych opinii uzytkownikow
systemu transportowego tematyka Forum sktania do
postawienia nastepujgcych pytan:

1. Czy rozwdj miast (ich systemow transportowych)
nastepuje w sposob zrownowazony ?

2. Jakie dziatania powinnismy podejmowac - priorytety ?

3. Jakie sg zagrozenia realizacji strateqii
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Czy rozw0j systemu transportowego jest zrownowazony ?

Zrownowazony system transportowy...czyli jaki ?

Taki, ktory zapewnia rownowage pomiedzy celami transportowymi,

gospodarczymi, spotecznymi i ochrona srodowiska
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Czy rozwoj systemu transportowego jest zrownowazony ?

Zrownowazony system transportowy...czyli jaki ?

Taki, ktory zapewnia rownowage pomiedzy celami transportowymi,
gospodarczymi, spotecznymi i ochrona srodowiska

Jak to rozumiec¢ ?

...ze celem dziatania powinien by¢ sprawny system transportowy

spetniajacy oczekiwania jego uzytkownikéw i mieszkancow, ze
swiadomoscia ze kierowcy nie stanowig wiekszosci !
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Czy rozwoj systemu transportowego jest zrownowazony ?

Zrownowazony system transportowy...czyli jaki ?

Taki, ktory zapewnia rownowage pomiedzy celami transportowymi,
gospodarczymi, spotecznymi i ochrona srodowiska

Jak to rozumiec¢ ?

...ze celem dziatania powinien by¢ sprawny system transportowy

spetniajacy oczekiwania jego uzytkownikéw i mieszkancow, ze
swiadomoscia ze kierowcy nie stanowig wiekszosci !

Stad:

1. Nie powinno sie dostosowywac przepustowosci systemu drogowego (podazy
drég i parkingéw) do zapotrzebowania ze strony zmotoryzowanych.

2. Przeciwnie, nalezy kontrolowac¢ wzrost popytu (ograniczanie motoryzacji, skracanie
dtugosci podrézy, utatwianie podrézowania inaczej niz samochodem).

A. Brzezinski Zrownowazony rozwoj systemow transportowych miast i aglomeracji w kontekscie rosngcej mobilnosci



Czy rozwijamy system transportowy w sposob zréwnowazony ?

...Skoro mamy juz wieloletnie doswiadczenia...to sg
watpliwosci czy osiggamy wyznaczony cel....

Cip
.

; Y. N NARSZAW :

: ‘...'. MIASTO STOLECZNE WARSZAWA

—7

POLITYKA TRANSPORTOWA

DLA MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WARSZAWY
do 2015 roku i na lata kolejne

BIURO ZARZADU MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
00-251 Warszawa, ul. Miodowa 6/8
Tel. 263517, fax. 6352925

Warszawa, 27 listopada 1995
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Watpliwosci...

...Sa watpliwosci poniewaz........

...wyraznie wida¢ ze skupiamy uwage gtownie na projektach
Inwestycyjnych (drogi i TZ)

Obwodnice — Wezly — Metro — Szybki tramwaj
a w malym stopniu wdrazamy rozwigzania innego rodzaju, mniej

kosztowne, za to wpltywajace na zachowania komunikacyjne,
ograniczajace motoryzacje i jej negatywne skutki.
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Watpliwosci...

...Sa watpliwosci poniewaz........

... wyraznie widac€ ze uwage skupiamy gtéwnie na projektach
Inwestycyjnych (drogi i TZ)

Obwodnice — Wezly — Metro — Szybki tramwaj
a w matym stopniu wdrazamy rozwigzania innego rodzaju, mniej
kosztowne, za to wpltywajace na zachowania komunikacyjne,
ograniczajace motoryzacje i jej negatywne skutki.

1. Czy to droga wilasciwa - najbardziej efektywna ?

2. Czy dtugo trwajace i kosztowne (budowa i eksploatacja)
przedsiewziecia przyniosga oczekiwane korzysci?

3. A moze lepiej postawi¢ na rozwigzania tansze, ale skierowane do
wiekszosci uzytkownikéw systemu transportowego?
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Kanon dziatan...

Warto przypomnie¢ kanon dziatan strategii transportowej
zrownowazonego rozwoju:

1. Stosowanie mechanizmow fiskalnych (optaty za: parkowanie, optaty za
wjazd do obszaru, optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, podatki
od pojazdow, ksztattowanie cen biletow w transporcie zbiorowym itp.)
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wjazd do obszaru, optaty za korzystanie z wybranych elementow infrastruktury, podatki
od pojazdow, ksztattowanie cen biletow w transporcie zbiorowym itp.)

2. Zarzadzanie ruchem (kontrolowanie dostepu do wybranych obszaréw miasta,
sterowanie doptywami ruchu, informowanie o ruchu, szybkie reagowanie na stany
awaryjne, uprzywilejowanie transportu zbiorowego)
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3. Stworzenie alternatywnej oferty dla odbywania podrozy (zwiekszanie

atrakcyjnosci transportu zbiorowego, rozwdj transportu rowerowego, utatwienia w ruchu
pieszych)
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A. Brzezinski

Kanon dziatan...

Warto przypomnie¢ kanon dziatan strategii transportowej
zrownowazonego rozwoju:

Stosowanie mechanizmow fiskalnych (optaty za: parkowanie, optaty za
wjazd do obszaru, optaty za korzystanie z wybranych elementéw infrastruktury, podatki
od pojazddw, ksztattowanie cen biletow w transporcie zbiorowym itp.)

Zarzadzanie ruchem (kontrolowanie dostepu do wybranych obszaréw miasta,
sterowanie doptywami ruchu, informowanie o ruchu, szybkie reagowanie na stany
awaryjne, uprzywilejowanie transportu zbiorowego)

Stworzenie alternatywnej oferty dla odbywania podroézy (zwiekszanie
atrakcyjnosci transportu zbiorowego, rozwdj transportu rowerowego, utatwienia w ruchu
pieszych)

Planowanie przestrzenne (dogeszczanie zagospodarowania w korytarzach
dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym, zwiekszanie atrakcyjnosci funkcjonalne;
obszarow srédmiejskich, mieszanie funkcji.

Zréwnowazony rozwoj systemoéw transportowych miast i aglomeracji w kontekscie rosngcej mobilnosci



Sg osiggniecia !

Obiektywnie:

Wida¢ zmiany na lepsze...do niektorych z
nich juz sie przyzwyczailiSmy...I sq dla nas
PO prostu oczywiste !
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Osiagniecia (m.in.):

1. Znaczacy i stale rosngcy udziat
TZ w podrézach

2. Rozdzielone funkcje

zarzgdzajgcego transportem i
przewoznikéw. M rower

pieszo
B komunikacja zbiorowa

M samochdd osobowy

W prezentacji wykorzystano zdjecia i rysunki ze Strategii Transportowej
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Osiagniecia (m.in.):

1. Znaczacy i stale rosnacy udziat
TZ w podrézach

2. Rozdzielone funkcje
zarzgdzajgcego transportem i
przewoznikow.

3. Wspdlny bilet na przewozy i
niskie ceny biletow

A. Brzezinski
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Warszawa — 78 zt

Poznanh — 81 zi Praga — 90 zt
L 6dz — 88 z Wieden — 200 zt
Gdansk — 90 zt Berlin — 256 zt

Bruksela — 160 zi
Kopenhaga — 160 zi

Krakéw — 94 zi
Wroctaw — 98 zt
Szczecin — 138 z
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Osiagniecia (m.in.):

1. Znaczacy i stale rosnacy udziat
TZ w podrézach

e ]
)
7
¥
\
o
v
G
R

S
)
3
¥

S
ab

—

N

£
<
&

2. Rozdzielone funkcje i -
zarzgdzajgcego transportem i |
przewoznikow.

3. Wspdlny bilet na przewozy i
niskie ceny biletow

4. Modernizacje
(tramwaj/nawierzchnie ulic

-7
&/

A. Brzezinski Zrownowazony rozwoj systemow transportowych miast i aglomeracji w kontekscie rosngcej mobilnosci



Osiagniecia (m.in.):

. Znaczacy i stale rosngcy udziat
TZ w podrézach

. Rozdzielone funkcje
zarzgdzajgcego transportem i
przewoznikow.

CL
)

B avianove
e

. Wspaolny bilet na przewozy |
niskie ceny biletow

. Modernizacje
(tramwaj/nawierzchnie ulic

. Wyrazny postep w jakosci taboru
(autobus/tramwaj/kolej)

7
r"‘ 1 &*%
SKMWA =

2150 004-

'
_—

A. Brzezinski Zrownowazony rozwoj systemow transportowych miast i aglomeracji w kontekscie rosngcej mobilnosci



Osiagniecia (m.in.):

. Znaczacy i stale rosngcy udziat
TZ w podrézach

. Rozdzielone funkcje
zarzgdzajgcego transportem i
przewoznikow.

. Wspaolny bilet na przewozy |
niskie ceny biletow

. Modernizacje
(tramwaj/nawierzchnie ulic

. Wyrazny postep w jakosci taboru
(autobus/tramwaj/kolej)

. Rozw0j systemu wydzielonych
pasow autobusowych

A. Brzezinski Zrownowazony rozwoj systemow transportowych miast i aglomeracji w kontekscie rosngcej mobilnosci
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niskie ceny biletow

. Modernizacje
(tramwaj/nawierzchnie ulic
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(autobus/tramwaj/kolej)

. Rozw0j systemu wydzielonych
pasow autobusowych

. Ptatne parkowanie
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Osiagniecia (m.in.):

. Znaczacy i stale rosngcy udziat
TZ w podrézach

. Rozdzielone funkcje
zarzgdzajgcego transportem i
przewoznikow.

. Wspaolny bilet na przewozy |
niskie ceny biletow

. Modernizacje
(tramwaj/nawierzchnie ulic

. Wyrazny postep w jakosci taboru
(autobus/tramwaj/kolej)

. Rozw0j systemu wydzielonych
pasow autobusowych.

. Ptatne parkowanie

. Budowa drég i parkingéw
rowerowych
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Osiagniecia (m.in.):

. Znaczacy i stale rosngcy udziat
TZ w podrézach

. Rozdzielone funkcje
zarzgdzajgcego transportem i
przewoznikow.

. Wspaolny bilet na przewozy |
niskie ceny biletow

. Modernizacje
(tramwaj/nawierzchnie ulic

. Wyrazny postep w jakosci taboru
(autobus/tramwaj/kolej)

. Rozw0j systemu wydzielonych
pasow autobusowych.

. Ptatne parkowanie

. Budowa sieci drog i parkingéw
rowerowych

. Rozwoj systemow P+R i B+R
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Osiagniecia (m.in.):

1. Znaczacy i stale rosnacy udziat
TZ w podrézach

. Rozdzielone funkcje
zarzgdzajgcego transportem i
przewoznikow.

. Wspaolny bilet na przewozy |
niskie ceny biletow

. Modernizacje
(tramwaj/nawierzchnie ulic

. Wyrazny postep w jakosci taboru
(autobus/tramwaj/kolej)

. Rozw0j systemu wydzielonych
pasow autobusowych.

. Ptatne parkowanie

. Budowa sieci drog i parkingéw
rowerowych

. Tworzenie systeméw P+R i B+R

10.Aktywne pozyskiwanie srodkow
Unii Europejskiej
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..ale jednoczesnie ...
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Motoryzacja...

Nastepuje wzrost motoryzacji!

Warszawa:
1960 1980 1990 1995 2000 2010
10 157 282 383 413 450-500*

A. Brzezinski Zrownowazony rozwoj systemow transportowych miast i aglomeracji w kontekscie rosngcej mobilnosci



Motoryzacja...

Nastepuje wzrost motoryzacji!

Warszawa:
1960 1980 1990 1995 2000 2010
10 157 282 383 413 450-500*

Polskie aglomeracje sg na poziomie sredniej w UE -
464 samochody/ 1000 mieszkancow

Czy grozi nam scenariusz amerykanski —
800 samochodow/1000 mieszkancow ?7?7 !l
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Wzrost PKB/Ruchliwos¢...

Zalezy nam na statym wzroscie gospodarczym

(PKB/mieszkanca)... z ktorym zwigzana jest wieksza

aktywnos¢

To oczywiscie dobrze ...ale trzeba pamieta¢ ze oznacza wzrost

¢ —
= =

A. Brzezinski

WL 17587

ruchliwosci !ll...

Ruch w pazdzierniku 2010

U Most Grota - 140 000 poj./dobe
U Most tazienkowskim - 120 000 poj./dobe
O Most Siekierkowski - 95 000 poj./dobe

{ “N
wm ‘ . . 0 I . . . .
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Wzrost PKB/Ruchliwos¢...

Czy jestesmy przygotowani (czy chcemy ?)
przetozyc ten wzrost na srodki transportu
Inne niz samochod —

zarzadzanie mobilnoscia ?
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Ruchliwosg...

Pamietajmy ,ze zwiekszony dostep do samochodu + wzrost ruchliwosci
grozi zwiekszeniem natezen ruchu na sieci drogowe;j !

A problem moze byC powazny:
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Ruchliwosg...

Pamietajmy, ze zwiekszony dostep do samochodu + wzrost ruchliwosci
grozi zwiekszeniem natezen ruchu na sieci drogowe;j !

A problem moze byC powazny:

Ruchliwos¢ w podrézach niepieszych w Warszawie

1993 1998 2005 2015
1,77 1,82 1,89 ?) 2,00 (?)

Liczba podrozy wewnetrznych w Warszawie

1993 1998 2005 2015
2,7 min 2,9 min 3,2 min (?) 4 min (?)

A. Brzezinski Zrownowazony rozwoj systemow transportowych miast i aglomeracji w kontekscie rosngcej mobilnosci



Ruchliwosg...

Pamietajmy, ze zwiekszony dostep do samochodu + wzrost ruchliwosci
grozi zwiekszeniem natezen ruchu na sieci drogowe;j !

A problem moze byC powazny:

Ruchliwos¢ w podrézach niepieszych w Warszawie

1993 1998 2005 2015
1,77 1,82 1,89 ?) 2,00 (?)

Liczba podrozy wewnetrznych w Warszawie

1993 1998 2005 2015
2,7 min 2,9 min 3,2 min (?) 4 min (?)

Rozwqj uktadu drogowego, nawet przy poprawie konkurencyjnosci TZ
bedzie oznaczac utrzymanie jej obechego udziatu...a to oznacza wzrost
ruchu samochodowego...

...chyba ze zmienimy zachowania.....
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Czy redefinicja priorytetow ?

Rozwdj infrastruktury oznacza niekonczace sie wydatki
Inwestycyjne...w przysztosci znacznie wieksze niz
dotychczas!

To oznacza ogromny wysitek finansowy nawet biorgc pod
uwage srodki UE (lub PPP)

Efekty takich dziatan przyjdg dopiero po latach.....wraz z
wysokimi kosztami eksploataciji....

of
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Redefinicja priorytetow ?

Co zatem robi¢ ?

Oprocz realizacji duzych inwestycji, powinnismy
wykorzystywac wszelkie inne dostepne srodki, ktorych
zastosowanie bedzie tansze a korzysci przyjdg
szybciej, dajgc nadzieje na szybsze | skuteczniejsze
zmiany funkcjonowania systemu transportowego |

poprawe jakosci przestrzeni miejskiej.
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10 priorytetow

1. Stymulowanie koncentracji miejsc
zamieszkania, pracy i ustug oraz
przemieszanie funkcji

2. Edukacja i wychowanie

3. Egzekwowanie prawa (stanowcze)

AN

. Konsekwentne i bezkompromisowe
stosowanie priorytetow dla TZ

. Stosowanie srodkow fiskalnych
. Uporzadkowanie parkowania
. System transportu pieszego

. System transportu rowerowego

© 00 N O O

. Zarzgdzanie ruchem z elementami systemow
informacji

10.Tanie systemy P+R, B+R, K+R
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Dwa przyktady:

Zbyt stabo wykorzystujemy instrumenty fiskalne...
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Dwa przyktady:

Zbyt stabo wykorzystujemy instrumenty fiskalne....
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Dwa przyktady:

Zbyt stabo wykorzystujemy instrumenty fiskalne....

O Legenda
= ok: 27 930 miejsc ptatnych 3\ ’ g
‘ '\L-\ B stea1a
= abonamenty: 20 100 0so6b (72%) . B -
5/ “‘\ SPPN
«  dzienny postoj: 31,80 zt ) =
, \‘ 0
= roczny abonament: 30 zt (0,004 7 A i
kosztow) / N ) :
= Krakéw/Poznan 120 zt, Wroctaw B G
156 zt, Gdynia 240 z! &
= W Warszawie wptywy z C /(
abonamentu mogg byc¢ wieksze o IL———”’7W ]
4 min zt ! ...powiekszenie SPPN + Y
system kontroli to dodatkowo 30- \ =
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przeznaczac¢ na cele transportowe o
TN\
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Dwa przyktady:

Zbyt wolno rozwijamy ruch rowerowy...

* 1-2% podrozy rowerowych z okresowym
zwiekszeniem (do 3-4% ?) w sezonie

* W 2009 przyrost sieci: 15 km w Warszawie, 12 km
w Poznaniu, 8 km w Gdansku, 3 km we Wroctawiu

e 276 km w Warszawie, 160 km we Wroctawiu. W
pozostatych miastach duzo mnie;j.

« W Warszawie uwzgledniajgc dotychczasowe
tempo poziom ok. 900km (np. taki jak w Berlinie)
osiggniemy w 2050 roku!

« Zdecydowanie za duze sg koszty budowy
infrastruktury rowerowej (1-2 min zt/km) — m.in. Z
uwagi na krepujace przepisy i opinie ze Sciezka
rowerowa jest lepsza niz pas dla rowerdw na jezdni

« Udziat ruchu rowerowego taki jak w Holandii i Dani
(40-60%) jest mato realny. Ale 10% tak. A juz to
oznaczatoby wzrost z ok. 35 tys. podrézy dziennie
do 400 tys. i wiecej w przysztosci
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Niezbedna zmiana zachowan komunikacyjnych

Juz obecnie wptywamy na decyzje uzytkownikow korzystajgcych z
systemu transportowego. Na przyktad poprawiajgc oferte TZ

S3 to jednak dziatania pasywne, skierowane do duzych i anonimowych
grup , bez szczegotowego rozpoznania indywidualnych potrzeb i
oczekiwan.
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Niezbedna jest zmiana zachowan komunikacyjnych

Juz obecnie wptywamy na decyzje uzytkownikow korzystajgcych z
systemu transportowego. Na przyktad poprawiajgc oferte TZ

S3 to jednak dziatania pasywne, skierowane do duzych i anonimowych
grup , bez szczegotowego rozpoznania indywidualnych potrzeb i
oczekiwan.

Kluczem jest dotarcie do swiadomosci kazdego pojedynczego
uzytkownika systemu transportowego i przekonanie go do
porzucenia dotychczasowych przyzwyczajen zwigzanych z
korzystaniem z samochodu.

Zmiana decyzji moze polegac na:

- rezygnacji z odbywania podrozy,

- zmianie okresu podrozowania (poza szczytem),
- Zmianie trasy przejazdu,

- zmianie srodka transportu.
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Zmiana zachowan komunikacyjnych

Jak przekonac uzytkownikow systemu, ze mozna odbywac podroze
pieszo, rowerem, transportem zbiorowym a nie samochodami i ze bedzie
to podréz rownie (a moze nawet bardziej) komfortowa, bezpieczna,
szybka, niezawodna | ekonomiczna ?

Na przykiad tworzac plany mobilnosci, przedstawiajacych
najkorzystniejsze sposoby odbywania podrézy, alternatywne w
stosunku do samochodu.

Skutecznosc tego typu dziatan zalezy od:
U wiasciwego rozpoznania grup uzytkownikéw (ich potrzeb i oczekiwan),
U zrozumienia uwarunkowan wptywajgcych na decyzje,
U umiejetnosci przekonania do wykorzystania planu mobilnosSci.

Plany mobilnosci muszg byc¢ wsparte ofertg atrakcyjnego (tatwo dostepnego, taniego,
komfortowego i bezpiecznego) systemu TZ oraz rownie dobrg ofertq systemu transportu
pieszego i rowerowego.
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Edukacja ! Edukacja ! Edukacja !

W istocie rzeczy w procesie tworzenia planu mobilnosci
Zawiera sie edukacja transportowa

...a od edukacji bedzie zalezec¢ to z kim bedziemy spierac
sie o przyszios¢ systemu transportowego...

....Ze zdenerowowanym, petnym roszczen, krzywdzonym
przez odbieranie praw kierowca,

czy tez sSwiadomym zagrozen, rozumiejacym powody
dziafania i domagajacym sie zmian uzytkownikiem systemu
transportowego
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Edukacja ! Edukacja ! Edukacja !

Gosc¢ forum internetowego: xs550

Nie po to se bryke kupitem na full wypas aby teraz dratowac na
rowerku, pieszo albo gniezdzic sie z ludzmi w tramwaju czy metrze!

Bryka jest wypolerowana na full wypas i tego tam... Lubiem se
posiedziec za kotkiem, no!
Ziomy dajg mi peten szacun za to!

Il Forum Transportu Aglomeracyjnego - Stowarzyszenie Inzynierow | Technikow Komunikacji RP


http://ludzie.gazeta.pl/xs550/0,0.html

Na zakonczenie...

...warto zastanowic sie nad problemami:

1. Czy najefektywniejszym sposobem usprawniania systemu
transportowego (likwidowania korkow !) jest inwestowanie w rozwoj
systemu i zwiekszenie jego przepustowosci?

2. Czy realizujgc plany i podejmujgc decyzje rzetelnie identyfikujemy
koszty i korzysci spoteczne. To znaczy czy korzysci spoteczne
wynikajgce z naszych dziatan sg adekwatne do ponoszonych kosztow?

3. Czy tak silnie rozwijajgc infrastrukture, chociaz jest to zgodne z
oczekiwaniami uzytkownikow, dbamy witasciwie o przysztosc¢ nastepnych
pokolen, ktore bedg zmuszone do ponoszenia kosztow jej eksploatacji, a
byC moze i rewitalizacji zdegradowanych obszarow.
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Zaproszenie !
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